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W ostatnim czasie w wielu publikacjach pojawia
sie temat silnikow Diesla, niestety dos¢ czesto
w negatywnym aspekcie. Jednak coraz bardziej

ostrzejsze limity emisji CO? ta technologia caty czas
sie rozwija i ewoluuje. Jakie technologie sg stoso-
wane, jaki wptyw ma to na projektowanie i rozwoj
uszczelek a w szczegdlnosci uszczelki gtowicy?

Na poczatku lat 2000 standardem byty uktady wtryskowe
,common rail”, recylkulacja spalin przy pomocy zawordow
EGR Iub dopalanie spalin przy pomocy AdBlue. Zmiana
norm emisji spalin z Euro 5 na duzo bardziej zaostrzone
Euro 6 spowodowato ulepszenie znanych technologii ta-
kich jak katalizatory czy filtry czastek statych. Dzieki temu
silniki pojazddw uzytkowych mogty by¢ zdecydowanie
bardziej przyjazne dla srodowiska i spala¢ mniej paliwa.

Sam uktad silnika rowniez musiat sie zmieni¢ zeby ,po-
moc” poprawic jego ekologicznos¢. Nie tak dawno stan-
dardem byty silniki typu , V" z watkiem rozrzadu znajdu-
jacym sie w bloku silnika, popychaczami i pojedynczymi
gtowicami na kazdy cylinder. Obecnie norma jest ponow-
nie silnik rzedowy z duzg, jedng gtowicg w ktdrej operuje
jeden lub dwa watki rozrzgdu. Kolejnym elementem po-
tgczonym z silnikiem jest jedna lub kilka turbosprezarek,
ktore majq za zadanie poprawic osiggi silnika ale rowniez
zapewniajg ,Czyste spalanie”. Potgczenie tych wszystkich
rozwigzan w jednym silniku powoduje zdecydowane po-
prawienie emisji CO2.

W jaki sposob wptywa to na technologie uszczelnienia?
W poréwnaniu do starszych silnikow w nowych konstruk-
Cjach duza gtowica, ktéra wykonana jest ze stopow alu-
minium, jest elementem ,plastycznym” i mocno pracujg-
cym we wszystkich ptaszczyznach podczas pracy silnika.
Ponadto maksymalne wartosci cisnienia wtrysku paliwa
oraz koncowe cisnienie spalania dzieki rozwojowi ukifa-
dow wtryskowych wzrosty znaczaco. W nowoczechnych
silnikach takie elementy jak ttoki czy panewki sg produ-
kowane z materiatéw ktére sg w stanie wytrzymac te ob-
cigzenia a co za tym idzie rowniez uszczelka gtowicy musi
by¢ w stanie pracowac w tak ekstremalnych warunkach.

Mozna powiedzie¢, ze uszczelka gtowicy w nowocze-
snych silnikach z normg spalania Euro 6 to cud techniki.
Produkowane w technologi metal-elastomer ME® jedno-
czesciowe uszczelki gtowicy do cztero lub szescio cylin-
drowych silnikow tgczg w sobie wszystkie dostepne na
ten moment technologie uszczelnienia. Na przykfad ela-
styczne przettoczenia wokot komory spalania, ktére maja
za zadanie caty czas pracowac razem z silnikiem i zapew-
ni¢ uszczelnienie silnika w kazdej sekundzie jego pracy.

Do uszczelnienia kanatow olejowych oraz ptynu chtodni-
czego uzywamy elementéw wykonanych z elastomeru,
ktore sg natryskiwane na korpus uszczelki albo laserowo
wspawywane na swego rodzaju wktadkach metalowych
do konstrukcji uszczelki. Dzieki temu nawet przy bardzo
duzych zmianach w uszczelnianej szczelinie spowodowa-
nych przez wibracje pojawiajgce sie przy spalaniu miesz-
kanki paliwowej uszczelka gwarantuje 100% szczelnosci.
Sama uszczelka w zaleznosci o wykorzystanej stali, je]
grubosci moze by¢ jedno lub wielowarstwowa. Dla za-
chowania réwnej sity docisku gtowicy do bloku na catym
obwodzie komory spalania zastosowana jest technologia
stopera ze zmienng topografia.

W przypadku uszczelnier pobocznych takich jak pokrywa
zawordw, misa olejowa czy kolektory ssacy i wydecho-
wy materiaty z jakich wykonana jest uszczelka réwniez
sie zmienity. Uszczelki korkowe czy papierowe odeszty
do historii a ich miejsce w silnikach Euro 6 zajety uszczel-
ki wykonane z elastomeru z ramg metalowg lub z wy-
korzystaniem elastomerowe] wargi uszczelniajgcej.
Alternatywnie wykorzystujemy jednowarstwowe uszczel-
ki metalowe wykonane ze stali elastycznej, ktére wykona-
ne sa w technologii zblizonej do uszczelek gtowicy gdzie
funkcje uszczelnienia zapewnia przettoczenie. Ta techno-
logia nosi nazwe Metaloseal®

Zachecamy do pogtebienia lub sprawdzenia swojej
wiedzy na temat nowoczesnych technologii uszczel-
nienia silnika na naszej platformie Akademia Elringa
- https://akademie.elring.de/pl





