HEAVY DUTY - SILNIKI DIESLA EURO VI

Firma Elring z niezwykle przekonujgcym programem uszczelnien do silnikow

Po wprowadzeniu normy emisji spalin Euro VI dla silnikdw Diesla
o duzej pojemnosci bardzo wiele zmienito sie rowniez w obszarze
uszczelnien do silnikow. Aby to pokaza¢, cofnijmy sie najpierw
do historii normy emisji spalin Euro 6. W czerwcu 2009 r. zostata
ona zatwierdzona do stosowania na obszarze Unii Europejskiej
i obowigzuje od 31 grudnia 2012 r. (badanie typu) badZz od 31
grudnia 2013 r. (badanie pojazdéw produkowanych seryjnie).
W poréwnaniu z normg Euro \/ wartosci graniczne dla samochodow
ciezarowych zostaty obnizone normag Euro VI o okoto 67 procent
w przypadku czastek i nawet o 80 procent w przypadku tlenkow
azotu. Norma VI wprowadzono réwniez wartos¢ graniczng dla czastek
zawartych w spalinach. Niektore kraje spoza Unii Europejskiej rowniez
wzorowaty sie na normie emisji. Aby spetnic wymagania dotyczace
obnizonych wartosci granicznych, europejscy producenci samochodow
ciezarowych wybrali potgczenie zwalczania emisji wewnatrz silnika
przez recyrkulacje spalin (EGR), jak i za silnikiem przez selektywna
redukcje katalityczng (SCR) w r6znych postaciach.Jednoczesnie normy
Euro 6 zadnemu producentowi nie uda sie juz spetnic bez filtra czastek
statych (DPF). Jest to spowodowane tym, ze opr6cz masy mierzy sie
rowniez liczbe czastek, ktore tylko po zredukowaniu mozna oddac
do Srodowiska. W ten sposob redukuje sie przedostajace sie do ptuc,
ultradrobne czastki sadzy.

Technologia silnikow Euro VI

Za pomoca jakich rozwigzan technicznych w silniku producenci osiagneli
tak drastyczne obnizenie wartosci granicznych? Przede wszystkim
prawie wszyscy producencistosuja nowy materiat nablok silnikai gtowice
cylindra. Czesto wybieranym materiatem jest zeliwo szare z grafitem
wermikularnym, ktére posiada szczegdlng wytrzymatos¢ na zmiany
temperatury i tylko minimalnie rozszerza sie w wysokich temperaturach.
Gtowica cylindraiskrzynia korbowa maja wiec w przyblizeniu takie same
wspotczynniki rozszerzalnosci. Tak wiec niedopasowanie pomiedzy
tymi obydwoma elementami zostaje zredukowane do minimum. Wada
nowego materiatu sg stosunkowo niewielkie mozliwe do przytozenia
sity dziatania srub, co widac przy poréwnaniu momentow dokrecenia
pomiedzy pojazdami Mercedes Benz OM 460i OM 471, oba o pojemnosci
skokowej12,8litrow.WOM 471 muszawystarczycwyrazniezredukowane
momenty dokrecania dla Srub mocujacych glowice cylindrow.

JednoczeSciowe gtowice cylindrow z jednym lub tez dwoma
potozonymi  powyzej watkami rozrzadu zmieniajg  ponadto
zasadniczo sztywnoS¢ czeSci w stosunku do poszczegélnych
gtowic cylindréw i tym samym w znacznym zakresie ruchy czesci
w poréwnaniu z silnikami Euro V. Dochodzi do tego silny wzrost
wartosci szczytowych ciSnienia wtryskiwania i ciSnienia spalania
w nowoczesnych uktadach wtryskowych. | tak w popularnym silniku
DAF MX 13 stopien sprezania wzrést z 17,4:1 dla Euro V do 18,5:1
dla Euro VI. Wartos¢ szczytowa ciSnienia wtryskiwania wzrosta
z 1620 do 2500 bardéw. Podobnymi wartoSciami cechujg sie réwniez
silniki do samochodéw ciezarowych innych producentéw. Takze
zmiana wartosci szczytowych temperatury spalania jest znaczacym
aspektem, ktory nalezato uwzglednic przy konstrukcji uszczelnien
do tych silnikéw. Wszystkie te wartosci maja wptyw na uszczelnienia
w nowoczesnych silnikach Euro VI. Czynnikiem wywierajacym
najwiekszy wptyw na uszczelnienie gtowicy cylindrow jest jednak
zwiekszenie sie drgan uszczelnianej szczeliny, czyli podnoszenie
sie gtowicy cylindra z bloku cylindra na skutek ciSnienia spalania
w cylindrach. Wymagany typ badz sposéb konstrukgji tych uszczelnien
gtowicy cylindrow okresla sie jako uszczelnienia metalowo-
elastomerowe.
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Jak technologia ta wyglada
w szczegotach?

Uszczelnienie komor spalania nastepuje za pomoca wykonanego
na warstwie nosnej wyttoczenia, ktére dzieki uksztattowaniu
i zastosowanemu materiatowi moze zachowywac sie elastycznie
w okreslonych granicach. Ponadto z wyttoczeniem potaczone sg obie
warstwy wierzchnie, ktére po natozeniu tworza klasyczne obrzeze
komory spalania i dziataja przy tym jak stoper ograniczajacy drgania
uszczelnianej szczeliny. Technologia ta od wielu lat jest standardem
w przypadku uszczelnien gtowicy cylindrow z warstwami metalowymi
w samochodach osobowych. Dzigki zastosowaniu odpornej na wysokie
temperatury stali szlachetnej, ktéra w celu lepszej ochrony przed korozja
jest rowniez polerowana, zapewnia sie rowniez odpowiednig trwatosc.

Uszczelnienie od oleju silnikowego i ptynu chtodniczego uzyskuje sie
dzieki elastomerom, ktére sg nanoszone na warstwy nosne metoda
formowania wtryskowego. Stosowanym materiatem jest odporny na
wysokga temperature kauczuk fluorowy (FKM). Dodatkowo stosowana
jest natryskiwana, okalajaca elastomerowa powtoka uszczelniajaca,
ktora stuzy do perfekcyjnej ochrony antykorozyjnej obu warstw
wierzchnich.

Z powodu dfugosci i szerokosci tych uszczelnien ElringKlinger
opracowat konstrukcje, ktéra mozna opisac jako puzzle. Pozwolito
to jednoczeSnie uzyskac zaréwno dobre, ekonomiczne produkty,
jak rowniez redukcje kosztow narzedzi. W sumie chodzi o osiem
elementow uszczelniajacych, podzielonych tak, ze trzy z nich
przypadajg na warstwe posrednia i po dwie na warstwe gorna
idolna.

Niezawodna jakosc od samego poczatku

Jak pokazaty ostatnie lata, silniki te osiggaja przebiegi daleko ponad 1,5
miliona kilometrow, zanim trzeba je pierwszy raz remontowac. Przebiegi
te sa potwierdzeniem gwarangji jakosci Elring od samego poczatku
wprowadzania nowej technologii.

Do kompletnego remontu silnikow pojazdow uzytkowych firma
Elring oferuje cata palete zestawow uszczelniajacych, zestawow
uszczelnigjacych do gtowic cylindrow i pojedynczych uszczelnien.
Na stronie internetowej firmy Elring www.elring.de znajduja
sie wszystkie istotne informacje. Warto podkreslic, ze istnieje
mozliwos¢  bezptatnego  pobrania  rysunkéw  rozstrzelonych
zodpowiedniminumerami Elringinumerami oryginalnymidla wszystkich
powszechnych silnikow pojazdéw uzytkowych. Ponadto w katalogu
online znajduja sie wykonane w wysokiej rozdzielczoSci fotografie
prawie wszystkich pojedynczych elementow — poniewaz jakosc znajduje
swe potwierdzenie w serwisie.



