febiTruck

Wyprodukowane do ruchu drogowego,

przetestowane na torze wyscigowym

W sytuacji awaryjnego hamowania liczy sie kazdy centy-
metr. Bardzo wazng rolge odgrywa jakos¢ czesci hamulco-
wych zamontowanych w pojezdzie. W celu sprawdzenia, jak
wytrzymate sg tarcze hamulcowe febi, poddalismy je ekstre-
malnemu testowi wytrzymatosci.

Ekstremalny test wytrzymatosci

Do jazdy po torze testowym samochodéw uzytkowych,
w ciezaréwce wyscigowej sponsorowanego przez febi
zespotu Schwabentruck, zamontowane zostaty tarcze
hamulcowe febi 12731.

Ciezaréwka wyscigowa prowadzona przez Steffi Halm

W wazacej 5,5 tony ciezaréwce wyscigowej, posiadajgcej
1150 KM i 5 000 Nm momentu obrotowego, tarcze hamulcowe
febi obcigzono do granic ich mozliwosci - zostaty rozgrzane do
temperatur siegajacych prawie 900 °C.

W trakcie intensywnego i powtarzanego hamowania tempera-
tura tarczy hamulcowej ulega krytycznym zmianom. Przyczyng
tego jest energia kinetyczna, ktéra podczas hamowania,
w wyniku tarcia jest przeksztatcana w energie cieplna. Gdy
tarcza hamulcowa zbytnio rozgrzewa sie, moga powstawacé
peknigecia, a w skrajnej sytuacji tarcza moze po prostu sie
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Wysokie temperatury powodujg zarzenie tarczy hamulcowej

rozpasé. Normalnie podczas wyscigéw, tarcze sg schtadzane

wodg w celu utrzymania bezpiecznego poziomu temperatury.

W razie koniecznosci woda jest natryskiwana z dysz od strony
piasty kota w wewnetrzne kanaty wentylacyjne. Podczas tego

testu obcigzenia, chtodzenie woda zostato wytgczone.

Przebieg temperatury
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Dane telemetryczne z tarcz hamulcowych

Do testu na lewym przednim kole zamontowano nowg tarcze
hamulcowa, ktéra dotychczas byta uzywana w wyscigach,
natomiast na prawe przednie koto trafita tarcza hamulcowa febi
12731. W trakcie testu, przy pomocy czujnika na podczerwien,
mierzono temperature tarcz hamulcowych. Zmierzone wartosci
byty zapisywane przy pomocy oprogramowania telemetryczne-
go. Zapisane dane zostaty przedstawione na wykresie. Proces
hamowania mozna rozpozna¢ po pionowych skokach. Jako
maksymalng zmierzono temperature 890 °C, ktéra objawita sie
réwniez w postaci zarzenia tarczy hamulcowe;.

Przez caty czas trwania testu temperatura tarczy hamulcowej
febi utrzymywata sie srednio 40 °C ponizej temperatury tarczy
wyscigowej. Nawet przy maksymalnym obcigzeniu termicznym
rzedu 890 °C dla wyscigowej tarczy hamulcowej, zmierzona
temperatura tarczy hamulcowej febi wynosita tylko 735 °C.

Ta réznica temperatur rzedu 155 °C ma ogromne znaczenie ze
wzgledu na wysokie obcigzenia cigzarowki wyscigowej,

a ponadto moze zadecydowac o zwyciestwie lub porazce. Gdy
tarcza hamulcowa zaczyna pekaé podczas wyscigu, konieczna
staje sie wizyta w pitstopie, a szansa na zajecie czotowych
pozycji bezpowrotnie odjezdza. Dlatego profesjonalni kierow-
cy wyscigéw ciezaréwek - Steffie Halm i Gerd Kérber - moga

polegac¢ na standardowych tarczach hamulcowych febi, ktére
sprawdzity sie w nawet najciezszych warunkach.

Jakos¢ robi réznice

O zdolnosci tarczy hamulcowej do obcigzenia decyduja trzy
czynniki - materiat, grubo$¢ materiatu oraz uktad wewnetrznej
wentylacji.

Jako materiat najczesciej stosowane jest zeliwo zawierajgce
laminarny grafit. Na okreslone wtasciwosci wptywaja réwniez
inne dodatki - takie jak wegiel, krzem, mangan, chrom oraz
nikiel. W zaleznosci od sktadu znaczgco réznig sige parametry
takie jak rozciggliwo$¢/plastycznos$é oraz wytrzymatosé na
rozcigganie/twardos¢.

Mikrostruktura zeliwa z grafitem laminarnym

Na chtodzenie tarczy hamulcowej bardzo duzy wptyw ma
konstrukcja zeber wewnetrznego systemu wentylacji. Mozliwie
jak najwieksza powierzchnia poprawia odprowadzanie ciepfa.
Niemniej jednak zebra muszg pochtania¢ sity $ciskajgce
powstajgce w momencie docisku klockéw hamulcowych.
Jezeli zebra sg zbyt mate lub niewtasciwie rozmieszczone,
bardzo szybko moze dojs¢ do naprezen i peknigc.

Wynik
Doskonatg odpornos$¢ na temperature tarcze hamulcowe febi

zawdzieczajg specjalnie dobranemu materiatowi oraz swojej
konstrukcji. Grubo$¢ tarcz ciernych oraz optymalna kon-
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strukcja kanatéw chtodzacych pozwalajg na wysokie tempe-
ratury robocze bez ryzyka powstawania peknie¢. W warun-
kach wyscigowych zapewnia to wigkszg trwatos¢é i poziom
niezawodno$ci dziatania. Od wielu lat tarcze hamulcowe febi
spetniaty stawiane im oczekiwania podczas kazdych wyscigow
weekendowych, a teraz staty sie czescig sukcesu zespotu
Schwabentruck.

Chociaz tarcze hamulcowe febi zostaty zaprojektowa-

ne do uzytku drogowego, sg skuteczne réwniez na torze
wyscigowym. Albo jak méwi kierowca zespotu wyscigowego
Schwabentruck - Steffi Halm: ,,Co sprawdza sie tutaj na torze,
na drogach sprawdzi sie 50 razy bardziej!*

Warto zaufaé cze$ciom zamiennym febi w przetestowane;j
jakosci OE. Caty asortyment czesci febi do uktadu hamulcowe-
go mozna znalez¢ na stronie: partsfinder.bilsteingroup.com

Marka febi jest czescig bilstein group - firmy skupiajacej
réwniez kilka innych znanych marek. Wiecej informacji mozna

znalez¢ na stronie: www.bilsteingroup.com

www.febi.com

Kanaty wentylacyjne

Cierna powierzchnia robocza
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