"MARTEX LUMAG

( lumag )

O skali trudnosci w stworzeniu nowego materiatu
ciernego - LU 914, swiadczy fakt, ze chemicy
i inzynierowie z Dziatu Badan i Rozwoju Lumagu
pracowali nad tym projektem blisko dwa lata,
poswiecajagc na badania i testy prawie 5 000
godzin.

- Naszym zatozeniem byto opracowanie takiej
mieszanki, ktéra z jednej strony bedzie spetniata
bardzo  wysrubowane  wymagania  stawiane
produktom przeznaczonym na rynek oryginalnego
wyposazenia (OE), a z drugiej bedzie to mieszanka
nowoczesna, skonstruowana tak, by redukowac lub
eliminowac ze sktadu materiatu ciernego substancje
mogace mie¢ negatywny wptyw na srodowisko —
wyjasnia Marcin Darowny, kierownik Dziatu Badan
i Rozwoju w firmie Lumag.

Miedz jest bardzo waznym sktadnikiem w mate-
riatach ciernych. Uzywa sie jej w ilosci do 15 %
w postaci miedzi metalicznej, lub w stopach: braz
i mosigdz oraz w zwigzkach: gtownie tlenki i siarczki.
Generalnie miedz w materiale ciernym spetnia
szereg funkcji takich jak stabilizacja wspotczynnika
tarcia, ograniczenie zuzycia, rozpraszanie ciepta,
ttumienie hatasu. Pyt powstaty podczas hamowania
jest zmywany do wod powierzchniowych. Miedz nie
stanowi zagrozenia dla organizméw zywych wyzej
rozwinietych, ale moze byc toksyczna dla niektorych
mchow, porostéw i glonéw oraz ryb (np. zaktoca
tarto tososi) i innych organizmow wodnych. Z tego
powodu w wielu krajach gtéwnie, w USA i w Szweci,
organizacje ekologiczne domagaty sie wyelimino-
wania miedzi i jej zwigzkow z materiatéw ciernych
hamulcow  samochodowych.  Spowodowato to
ustalenie, ze materiaty cierne produkowane po
2021 musza zawiera¢ mniej niz 5 % miedzi, a po
2025 roku ponizej 0,5 %. Zostato to prawnie usank-
cjonowane w USA w Better Brake Rule, Chapter
173-901 WAC

- Dlatego opracowujac materiat LU 914 zrobilismy
wszystko, zeby potaczy¢ walor skutecznosci
i ekologii w jednym. Celowalismy w recepture
przysztosci — wyjasnia Marcin Darowny, kierownik
Dziatu Badan i Rozwoju w firmie Lumag.
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Jak udato sie potaczyc¢ te dwa - dosyc rozbiezne
jednak - zatozenia? Z duzym sukcesem.

Powstat materiat cierny LU 914, ktory charaktery-
zuje sie stabilnym i trwatym poziomem skutecznosci
hamowania. | to we wszystkich zakresach
temperatur pracy hamulca, co potwierdzity testy
przeprowadzane w temperaturach od 100, poprzez
3001500, az do 850-900 °C.

Testy wydajnosci przeprowadzono m.in. w trakcie
stanowiskowych symulacji ekstremalnych zjazdow
gorskimi drogami. Wynik byt pozytywny - nie
zanotowano straty wydajnosci hamowania.

Co wiecej LU 914 doskonale wspotpracuje z bieznig
tarczy hamulcowej! W trakcie hamowania tarcza
nagrzewa sie rownomiernie, co jest zjawiskiem
pozadanym, bo redukuje ono powstawanie pekniec
termicznych.  Zapewnia rowniez dtugotrwata
ibezawaryjng prace wszystkich elementow hamulca.
Brak miejscowych przegrzan na powierzchni
materiatu ciernego i na tarczy, zapewnia stabilny
wspotczynnik tarcia i wysoki komfort uzytkowania.

- Chcielismy maksymalnie mocno ograniczy¢ wy-
korzystanie miedzi, ale przy tym nie pogorszyc
innych, waznych dla klientow, parametrow
materiatu ciernego. Chodzi o to by hamowanie byto
bezpieczne i zeby jednoczesnie nie zwiekszat sie
stopien zuzycia klockéw i tarcz. | to udato sie nam
osiggnac — podkresla Marcin Darowny.

Jak to wyglada na konkretnych liczbach? Dzieki
zastosowaniu nowatorskich rozwigzan, stopien
zuzycia klockow zostat znaczaco obnizony.
W typowych warunkach ruchu migjskiego
sumaryczne zuzycie udato sie zmnigjszy¢ o blisko
54 %, a dla pojazdéw poruszajacych sie gtéwnie
po trasach pozamiejskich i autostradach, redukcja
zuzyciawynosi 48 %. Dodatkowo zoptymalizowano
poziom scisliwosci i twardosci materiatu ciernego,
co skutkuje rownomiernym rozktadem temperatury
w trakcie hamowania oraz zwiekszonym komfortem
uzytkowania hamulcéw.

Troska o aspekt ekologiczny, w przypadku materiatu
LU 914, nie ogranicza sie jedynie do zastosowanie
mniejszej ilosci miedzi. Co - warto to podkresli¢ -
tez nie jest tatwe, bo ten pierwiastek bardzo trudno
zastgpic. Ajednak zawartos¢ miedziw LU 914 spadta
ponizej pieciu procent w sktadzie tego materiatu.
Istotny jest takze fakt, ze zmnigjszone zuzycie
klockow i tarcz, redukuje ilos¢ pytu emitowanego do
atmosfery.

- Poprzez wprowadzenie na rynek materiatu LU
914 firma Lumag mocno akcentuje swojg obecnosc
w gronie producentow, dla ktorych wazna jest
troska o $rodowisko naturalne — moéwi tukasz Zak,
szef marketingu firmy Lumag.

Walidacje wynikow uzyskanych w testach stanowi-
skowych przeprowadzono réowniez w warunkach
drogowych. Produkt spetnia wszystkie stawiane
mu wymagania prawne i oczekiwania klienta
koncowego. Niemniej jednak testy na pojazdach
trwaja nieprzerwanie i prowadzone sg z uwzgled-
nieniem roznych warunkow drogowych.
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LUMAG "MARTEX

Jakie bedzie zastosowanie nowego produktu marki
Lumag?

- Do naszej standardowej oferty materiatow
ciernych stosowanych w pojazdach uzytkowych,
wprowadzamy nowy materiat o  bardziej
precyzyjnym zastosowaniu. Nowa mieszanka
LU 914 jest dedykowana do zastosowan zaréwno
w ruchu miejskim, jak i pozamiejskim. Przeznaczona
jest do stosowania w tarczowych hamulcach
pneumatycznych montowanych w ciezaréwkach,
ciggnikach siodtowych oraz autokarach.

Klocki z materiatu LU 914 wyposazone s3
standardowo  w  warstwe  przyspieszajaca
docieranie materiatu ciernego do tarczy (tzw.
green coat). Warstwa ta zapewnia natychmiastowa
i wysokg skutecznos¢ hamowania oraz skraca
czas dopasowania materiatu do biezni tarczy.

Sukces Lumagu polega na tym, ze stworzyt
mieszanke, w ktore] udato sie skutecznie potaczyc
mniejsze zuzycie materiatu ciernego i tarcz; ktéra
znakomicie wypada w trudnych warunkach tj. przy
podwyzszonych temperaturach pracy hamulca,
a jednoczesnie jest bardziej ekologiczna.

B bedding 100°C 300°C 500°C
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