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Oleje silnikowe do ciezaro

jestesmy swiadkami kolejnych zmian

Polska flota pojazdéw ciezarowych jest jedna
z najwiekszych w Europie, a sredni wiek pojazdu
wynosi ponad 13 lat - wynika z raportu Europej-
skiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazdéw
ACEA za rok 2019. Oznacza to, ze statystyczna
ciezaréwka to pojazd z przebiegiem okoto 1,3 min
km o srednim lub wyzszym stopniu zuzycia, ktéry
wielokrotnie odwiedzat warsztaty. Historia serwi-
sowa niektérych pojazdéw mogtaby postuzy¢ do
napisania encyklopedii dla mechanikéw. Podobnie
jest z historia konstrukgji silnikowych i srodkéw
smarnych do pojazdéw ciezarowych, ktére za spra-
wa rygorystycznych norm emisji spalin musiaty
przejs¢ szereg zmian, ktére przyblizamy wspdlnie z
ExxonMobil, producentem olejéw syntetycznych
Mobil Delvac 1.

Ewolucja olejéw do silnikéw Diesla

Pierwsza ciezaréwka z silnikiem Diesla zostata za-
prezentowana w 1923 roku. Owczesny silnik
charakteryzowat sie moca 33kW (45KM) przy 1000
obr/min. i wyrézniat sie niskim spalaniem. W
poréwnaniu do identycznej ciezaréwki z silnikiem
benzynowym, oszczedno$¢ paliwa wyniosta wowczas
86%. Na fali popularnosci pojazdéw z jednostkami
wysokopreznymi pojawity sie pierwsze oleje de-
dykowane do silnikéw Diesla. Aby sprosta¢ wymogom
wysokiego ciSnienia oraz temperatur, naukowcy
Vacuum Oil, firmy z ktérej wywodzi sie ExxonMobil,
opracowali specjalna formulacje oleju. W 1925 roku
zarejestrowali  swdj produkt jako Diesel Engine
Lubricant by Vacuum Oil, w skrécie DELVAC. Taki byt
poczatek marki Mobil Delvac, ktéra za kilka lat bedzie
obchodzi¢ swéj 100. jubileusz.

Przez kolejne dekady zmieniaty sie konstrukcje sil-
nikdw i oczekiwania wobec érodkéw smarnych.
Zmodyfikowano tfoki i komore spalania oraz wpro-
wadzono turbosprezarke. Dzieki temu udato sie
poprawi¢ efektywnos$¢ spalania i ograniczy¢ emisje
czastek statych. Jednak wprowadzanie kolejnych
norm EURO spowodowato koniecznos¢ zastosowania

dodatkowych systeméw ograniczajacych emisje za-
nieczyszczen. To dobrze znany mechanikom system
recyrkulacji EGR czy filtr DFP, ktéry do poprawnej
pracy wymaga stosowania olejow o formulagji
niskopopiotowej. W ofercie Mobil Delvac takie oleje
sq oznaczone skrétem LE - Low Emission i ESP -
Emission System Protection, co oznacza mozliwos¢ ich
stosowania w pojazdach wyposazonych w filtr czastek
statych.

+Okredlenie oleje niskopopiotfowe nie odnosi sie do
zawartoséci popiotu w skfadzie oleju. W olejach
silnikowych Mobil Delvac LE i ESP usunelismy te
sktadniki, ktére w wyniku spalania tworza popidt,
trudny do usuniecia i zatykajacy kanaliki filtra DFP” -
podkresla Jerzy Domaszczynski z firmy ExxonMobil.
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Zakup dobrej jakosci oleju to inwestycja

Zmiany jakie przyniosty nowe standardy $ro-
dowiskowe dotknety zaréwno oleje syntetyczne
i mineralne. W ostatnich latach bardzo duzo uwagi
poswiecono dalszemu ograniczeniu spalania, co
z jednej strony daje przewoznikom duze oszczednosdi,
a z drugiej jest sposobem na redukcje emisji
zanieczyszczen. Jednym ze sposobdw osiagniecia
tego celu byto obnizenie tarcia wewnetrznego po-
miedzy czastkami oleju pracujacego w silniku oraz
tarcia zewnetrznego miedzy tym olejem, a ruchomymi
elementami silnika.

»Obecnie pracownikéw warsztatéw nie dziwi fakt, ze
oferta olejéow silnikowych do ciezaréwek obejmuje
lepkosci TOW30 i 5W30. Kiedys, szczegdlnie ta druga
klasa lepkosci, bytaby nie do pomyslenia w kontekscie
skutecznego smarowania silnikéw w pojazdach, ktére
rocznie pokonujg dystans 50 tys. i wiecej kilometrow
na trasach miedzynarodowych” - dodaje specjalista
ExxonMobil. Oleje o takiej lepkosci, jak Mobil Delvac 1
LE 5W30, sa energooszczedne, a wyzszy koszt ich
zakupu nalezy traktowad jako inwestycje, ktéra zwraca
sie w nizszych rachunkach za paliwo.

Syntetyczny i mineralny do nowych i starszych
silnikéw

Mobil Delvac 1 LE 5W-30 to w petni syntetyczny,
wysokowydajny olej do wysokoobcigzonych silnikéw
Diesla, ktéry faczy w sobie zaawansowang technologie
ochrony silnika w nowoczesnych pojazdach nisko-
emisyjnych z wiekszymi mozliwosciami w zakresie

oszczednosci  paliwa oraz innymi  korzysciami
zwigzanymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika,
takim jak trwatos¢, ochrona systemu emisji
i wydtuzone okresy miedzy wymianami oleju. Olej ten
spefnia lub przewyzsza wymagania ACEA E9/E7/Eé;
APl CJ-4/Cl-4 PLUS/CI-4/SN, a przyktadowe
aprobaty  producentéw  obejmuja  MB-Approval
235.28/228.51/228.31; MAN M3677/M3477/M3271-
1, Volvo VDS-4/VDS-3; Renault Truck RLD-3/RLD-2;
Scania Low Ash.

Mobil Delvac MX ESP 10W30 to z kolei najwyzszej
jakosci olej do silnikéw Diesla, ktéry przyczynia sie
do przedtuzenia zywotnosci silnika nawet w wy-
magajacych  warunkach w  jezdzie  drogowe;j
i terenowej, zapewniajac wyjatkowe osiagi w no-
woczesnych, wysokowydajnych silnikach o niskiej
emisji spalin, w tym w silnikach wyposazonych w
systemy recyrkulacji spalin (EGR) i systemy obrobki
spalin z filtrami czasteczek statych (DPF) i kata-
lizatorami utleniajgcymi do silnikéw Diesla (DOC). Co
wazne, Mobil Delvac MX ESP 10W-30 jest
kompatybilny ze starszymi typami silnikéw, zapewnia
ich doskonate osiagi. Spetnia lub przewyzsza
wymagania APl CK-4, CJ-4, CI-4 PLUS i CH-4 oraz
wymagania kluczowych producentéw sprzetu (OEM).
Olej posiada dopuszczenia miedzy innymi MAN M
3575, MB-Approval 228.31, Renault Trucks RLD-3,
Volvo VDS-4.5. Mobil Delvac MX ESP jest dostepny
rowniez w lepkosci 15W40.

Wiecej informacgji o olejach silnikowych Mobil Delvac
znajdziesz w sieci sprzedazy MARTEX oraz na
stronie internetowej www.mobil.pl.




