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Transport ciezarowy | smarowanie -
jak odnalez¢ sie w czasach zmian?

Wybuch pandemii spowodowat, ze przewoznicy
drogowi musieli w ciagu ostatnich miesiecy stawic
czota wielu nowym wyzwaniom. Jednak branze
czeka kolejna fala zmian, bo na horyzoncie jest
wprowadzenie normy Euro VI, ktéra powoduje
konieczno$¢ rozwoju nowych formulacji smarnych
do pojazdéw ciezarowych. Gtéwne zatozenia
pozostaja bez zmian - zachowa¢ wysoki poziom
ochrony silnika oraz opracowac¢ produkty o niskiej
i bardzo niskiej klasie lepkosci, ktére pomoga
ograniczy¢ spalanie. Formulacje olejéow niskopo-
piotowych, takich jak Mobil Delvac, juz dzisiaj
pomagaja przewoznikom ogranicza¢ zuzycie paliwa
i spetniac¢ najnowsze regulacje prawne.

Producent olejéw Mobil Delvac jest oficjalnym
dostawca paliw, srodkéw smarnych i technologii dla
zespotu Aston Martin Red Bull Racing, ktéry podobnie
jak ExxonMobil wprowadzit szereg zmian w zwiazku
z pandemia. ,Znaczaco zmieniliémy sposéb dziatania.
Whprowadzilismy wiele procedur umozliwiajacych
zachowanie dystansu spofecznego, a na torze
wyscigowym oraz w podréozy uzywamy S$rodkow
ochrony osobistej. Wszyscy kierowcy i cztonkowie
zespotu przechodza réwniez regularne testy pod
katem Covid-19” - méwi Gerrard O'Reilly, szef
logistyki w zespole Aston Martin Red Bull Racing.

Olejowe oszczednosci wsparciem zmian

Jednym sposréd zapowiedzianych wyzwan dla branzy
transportowej jest wprowadzenie jeszcze bardziej
restrykcyjnej normy emisji spalin Euro VII. ,Norma
Euro VIl prawdopodobnie zacznie obowigzywac
w latach 2024/2025. Nowe unijne regulacje zaktadajg,
ze przewoznicy i inni wiasdciciele pojazdéw zmniejsza
zuzycie paliwa o 15% w poréwnaniu z danymi z 2019
roku, a nastepnie o kolejne 15% do 2030 roku” -
wyjasnia Gerwin Schucher, Product Technical Advisor
z ExxonMobil.

»Bedziemy potrzebowa¢ nowych konstrukgji i nowego
sposobu myslenia, aby te zatozenia zostaty osiagniete.
Istotng role w tym procesie odegraja réwniez oleje
silnikowe. Oczekuje sie, ze nowe formulacje smarne
zwieksza oszczednos¢ paliwa o kolejny 1%, co przy-
blizy branze do spetnienia nowych przepiséw w za-
kresie redukcji emisji zanieczyszczen przez pojazdy
ciezarowe. Badania nad nowymi formulacjami Mobil
Delvac o niskiej i bardzo niskiej klasie lepkosci juz
trwaja. Nasze nowe produkty pomoga jeszcze
bardziej ograniczy¢ zuzycie paliwa bez uszczerbku dla
ochrony silnika i zywotnosci oleju” — dodaje ekspert
techniczny ExxonMobil.

Dotychczasowe efekty prac w zakresie energo-
oszczednosci w transporcie i ograniczania zuzycia
paliwa dzieki olejom silnikowym przyniosty dobre
rezultaty. Na przyktad, syntetyczny olegj silnikowy
Mobil Delvac 1 LE 5W-30 pod wzgledem zuzycia
paliwa wyraznie zdystansowat produkty mineralne.
Testy przeprowadzono w niezaleznym osrodku
badawczym Millbrook w Wielkiej Brytanii, zajmujacym
sie projektowaniem, inzynieria, badaniami i rozwojem
pojazdéw i jednostek napedowych.

Testy na torze Millbrook wykazaty 2,9 proc. spadek
zuzycia paliwa po zmianie olejéw mineralnych na
produkty syntetyczne w uktadzie napedowym. W te-
stach zuzycia paliwa w trybie jazdy autostradowej
braty udziat dwa pojazdy ciezarowe Iveco Eurocargo
75E16 EEV Euro V, obcigzone do 50% dopuszczalnej
masy. Silnik pojazdu byt smarowany olejem Mobil
Delvac 1 LE 5W-30, a do smarowania tylnego mostu
i skrzyni biegéw wykorzystano Mobilube 1 SHC 75W-
90. Spadek zuzycia paliwa zaobserwowano, poréw-
nujac syntetyczne srodki smarne z olejem mineralnym
15W-40 w silniku, mineralnym 85W-140 w tylnym
moscie oraz mineralnym 80W-90 w skrzyni biegdéw.
Ewentualne korekty dotyczyty sytuacji, w ktérych
zmiany w $rodowisku testowym miaty statystycznie
istotny wptyw na oszczednos¢ paliwa.

Potwierdzenie oszczednodci znajdziemy réwniez
w przyktadach z rynku. Francuski przewoznik Les
Transports Joulié po zmianie oleju SAE T0W40 na
w petni syntetyczny Mobil Delvac 1 LE 5W30 uzyskat
3,2% mniejsze zuzycie paliwa. Oszczedno$¢ zostata
wyliczona na podstawie ponad 12 miesiecy testéw
przy uzyciu dwdch ciezaréwek.

Co czeka przewoznikéw?

W przysztosci nowe elektryczne pojazdy uzytkowe
zwieksza ztozonos¢ flot i beda wymagaty nowych
umiejetnosci, nowych $rodkéw smarnych i zaawanso-
wanej konserwacji prewencyjnej. Jednak inteligentne
ciezaréwki juz istnieja, taczac jazde wspomagang,
zdalne monitorowanie pojazdu i wykorzystanie coraz
bardziej zaawansowanych czujnikéw w celu poprawy
bezpieczeristwa na drodze i zmniejszenia zuzycia
paliwa.

«Nasze ciezaréwki s3 najbardziej przyjazne dla
Srodowiska jak jest to obecnie mozliwe, ale zawsze
istnieja mozliwosci wprowadzania kolejnych zmian” -
podkresla O'Reilly. ,Mozna uzywaé auta ciezarowe
zasilane biopaliwem, ale europejska sie¢ wsparcia dla
tego typu pojazddéw jeszcze nie funkcjonuje. Gdy tylko
ciezaréwki hybrydowe stana sie dostepne, to oczywi-
Scie przyjrzymy sie takim mozliwosciom. Zmienitoby to
sposéb, w jaki pracujemy, szczegdlnie ze jesteSmy
zaangazowani w sprawdzanie wszystkich metod,
dzieki ktérym nasz transport i logistyka statyby sie bar-
dziej zréwnowazone” - dodaje.

Oczywistym jest jednak, ze branza przewozéw
drogowych przechodzi obecnie zmiany jak nigdy
dotad. Potaczenie nowych technologii i nowych prze-
piséw dotyczacych emisji, wraz z obecna pandemig,
zmienia sposéb dziatania flot, co z kolei wptynie na
logistyke i planowanie zwigzane z codzienna eksplo-
atacja pojazddw.

Dobra wiadomos¢ jest taka, ze kluczowi gracze branzy
motoryzacyjnej juz teraz ciezko pracuja nad osiagnie-
ciem jak najlepszych wynikéw. Bedzie to wyzwanie,
zwtaszcza w obliczu pojawienia sie nowych techno-
logii na rynku. Producenci OEM, dostawcy czesdi,

projektanci infrastruktury, dostawcy rozwiazan cyfro-
wych i energii sg coraz bardziej zgodni w swoich
wysitkach. Wspdlnie tworza narzedzia niezbedne do
zapewnienia bezpiecznego i jeszcze bardziej wydaj-
nego transportu drogowego w przysztosci.

Wsréd  syntetycznych olejéw  silnikowych  Mobil
Delvac 1 dostepnych w sieci sprzedazy Martex na
szczeg6lng uwage zastuguja:

Mobil Delvac 1 LE 5W30, w petni syntetyczny olej do
wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, ktéry taczy za-
awansowana technologie ochrony silnika w pojazdach
niskoemisyjnych z wiekszymi mozliwosciami w zakre-
sie oszczednosci paliwa oraz innymi korzysciami
zwigzanymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika,
takim jak trwatoé¢, ochrona systeméw emisji i wy-
dtuzone okresy miedzy wymianami oleju.

Spetnia lub przewyzsza wymagania: ACEA E9/E7/ES;
AP| CJ-4/Cl-4 PLUS/CI-4/SN.

Aprobaty (wybrane): MB-Approval 228.51/228.37;
MAN M 3677/M 3477/M 3271-1;, Volvo VDS-4/
VDS-3; Renault Truck RLD-3/RLD-2; Scania LDF-4.

Mobil Delvac 1 ESP 5W40 jest zaawansowanym
technologicznie olejem syntetycznym, ktéry pomaga
wydtuzy¢ czas pracy silnika jednoczednie zapewniajac
mozliwos¢ wydtuzonych przebiegéw. Pomaga ogra-
niczy¢ zuzycie paliwa w nowoczesnych silnikach
pracujacych w  trudnych warunkach. Zostat opra-
cowany, aby zapewni¢ wyjatkowa wydajnos¢ w nowo-
czesnych i starszych, wysokoobcigzonych silnikach,
rowniez tych wyposazonych w systemy ograniczajace
emisje spalin.

Spetnia lub przewyzsza wymagania: APl CK-4/CJ-4
/Cl-4/Cl-4 PLUS/CH-4/SM/SN; ACEA E7/E4.
Aprobaty (wybrane): MB-Approval 228.31; MAN
M 3575; Volvo VDS-4.5; RENAULT TRUCKS RLD-3.

Wiecej informacji o olejach silnikowych i smarach
Mobil Delvac do pojazdéw ciezarowych uzyskasz
w sieci sprzedazy MARTEX.

Tekst powstat we wspédtpracy z Janne Haaralg,
Manager Europe CVL Sector, ExxonMobil.



