KOROZJA

UKRYTY WROG

adwozie kazdego samochodu fabrycznie

zabezpieczone jest przed wptywami wilgoci

obecnej w powietrzu i na drodze. Do pro-

dukcji wykorzystuje sie blachy ocynkowa-
ne, w ktérych warstwa elektrolitycznie naniesione-
go cynku zabezpiecza przed korozjg.

Poszycia nadwozi wykonane z blach stalowych tgczone
sg najczesciej metodg zgrzewania punktowego. W miej-
scach w ktérych wystepuja zgrzeiny mozna zaobserwo-
wac ubytek warstwy cynku spowodowany miejscowym
nagrzaniem blach w celu ich potgczenia. Jest to jeden
z powodow, dla ktérych w procesie produkcyjnym sto-
suje sie dodatkowe zabiegi polegajgce na kapielach
elektroforetycznych oraz na zabezpieczeniach miejsc
tgczenia blach. W tym miejscu konieczne jest zwrdcenie
uwagi na fakt, ze praktycznie kazda naprawa nadwozia
wigze sie z naruszeniem fabrycznego zabezpieczenia
antykorozyjnego. Ponadto duzo sensu ma dodatkowe
zabezpieczenie niektorych miejsc samochodu w zwigz-
ku z charakterem wykonywanej przez niego pracy.

W przypadku czesto obcigzanych samochoddéw do-
stawczych struktury nosne takie, jak podtuznice ulegaja
cyklicznym naprezeniom, ktdre przyspieszaja procesy
korozyjne. Podobnie jest z ramami pojazddéw ciezaro-
wych - szczegdlnie tych, ktére pracujg w Srodowisku
z duzg iloscig kurzu i btota. Zalegajgce resztki btota, zie-
mi, czy grube warstwy kurzu dziatajg jak gabka pochia-
niajac wilgo¢ i przetrzymujac jg w swoich strukturach.
W zwigzku z czym korozja najczesciej wystepuje w za-
gtebieniach i w rogach, gdzie schodzg sie dwa, lub trzy
profile. Utrudniony dostep powoduje gromadzenie sie
zanieczyszczen i w efekcie powstaje w tym miejscu ogni-
sko korozji. Warto zatem zwrdci¢ uwage na konserwacje
trudno dostepnych miejsc, takich jak profile zamkniete.
W zakamarkach potgczen tych wiasnie elementéw pra-
wie zawsze panuje wilgo¢ (bedaca skutkiem zjawiska
kondensadji). Osadzone wewnatrz tej przestrzeni, zgro-
madzone z czasem zwigzki organiczne, brud i sol majg
wrecz doskonate warunki, aby w potgczeniu z wilgocia
skutecznie doprowadzi¢ do korozji. Pierwsze jej efekty
mozna zaobserwowac juz u trzy-, czteroletnich pojaz-
dow. W konstruowaniu samochoddw zauwazy¢ mozna

trend do coraz powszechniejszego stosowania profili
zamknietych. Uzasadnienie ma to w postaci faktu, ze
profil skrzynkowy - zamkniety jest bardziej wytrzymaty
na obcigzenia, niz profil otwarty.

Wyjatek stanowig ramy pojazddw ciezarowych, ktore
muszg spetmiac dodatkowy warunek podatnosci skret-
nej. Niemniej rynek niejako wymusit na serwisantach
pochylenie sie nad problematykg konserwacji we-
wnetrznych (znajdujgcych sie miedzy karoserig a poszy-
ciem zewnetrznym nadwozia) przestrzeni pojazdow.

CO, GDZIE | JAK ZABEZPIECZYC?

Przestrzenie za btotnikami, a takze miedzy pro-
giem zewnetrznym a wewnetrznym, czy podtuz-
nice w pierwszej kolejnosci potrzebujg doktad-
nego oczyszczenia (najlepiej myjka cisnieniowa),
a nastepnie doktadnego osuszenia i odttuszcze-
nia. Zagwarantuje to prawidlowag przyczepnosc
i penetracje preparatéw zabezpieczajacych. Do
profili zamknietych stosuje sie inne preparaty niz
do profili otwartych. Na etapie wyboru preparatu
warto zapoznac sie ze szczeg6tami zastosowania,
ktére determinuja uzycie konkretnego preparatu
do profili dtugich lub krétkich, czy do profili o du-
zym przekroju wewnetrznym. Znaczenie ma tutaj
tez zastosowanie odpowiedniej dyszy aplikujacej
pozwalajgcej na doktadne naniesienie preparatu
we wszystkie miejsca profilu.

Preparaty antykorozyjne mozna podzieli¢ na kil-
ka grup zaleznie od tego, jaki zwigzek chemiczny
wykorzystano jako ich baze. Najpopularniejsze
sg preparaty na bazie woskéw, ktére majg dobrg
zdolnos¢ do wypierania wody z profili zamknie-
tych. Wsréd szerokiej gamy produktéw, réznia-
cych sie sposobem aplikacji, najwygodniejsze sg
te, ktérych nanoszenie odbywa sie przy uzyciu
diugiej elastycznej sondy. Zawarty w preparacie
rozpuszczalnik szybko odparowuje, pozostawia-
jac cienkg warstwe zabezpieczajgca. Uzyskanie
trwatego efektu antykorozyjnego, ktéry jedno-
czesnie zagwarantuje odpornos¢ na obnizong
i podwyzszong temperature, zapewniaja prepa-
raty o zwiekszonej gestosci. Wsrod nich warto
wymieni¢ bezrozcienczalnikowg zywice anty-
korozyjng na bazie oleju. Ta charakteryzuje sie
dobrymi wiasciwosciami penetrujgcymi i dobrg
przyczepnoscig. Po naniesieniu i utwardzeniu
preparat tworzy miekka i elastyczng powtoke.

ILUSTRACJA 1.

Jesli spod $rub | nitéw zaczynajg by¢ widoczne ogniska rdzy oznacza
to, ze zanim usunie sie rdze - trzeba usung¢ przyczyne powstania
luzu, ktéry doprowadzit do korozji.

Zréato: SCANIA

ZABEZPIECZENIE RAMY

Na poczatku rame nalezy doktadnie umyc¢ i obejrzec.
Istniejace Slady korozji mogg bowiem miec inne podto-
ze. Korozja pojawia sie takze w miejscach peknie¢ oraz
tam, gdzie nastgpito poluzowanie $rub czy nitow. Dalej
zdemontowac nalezy wszystkie ostony, ktdre ograniczaja
dostep do ramy. Zaleznie od konstrukgji pojazdu moze
sie okaza¢, ze konieczne jest zdemontowanie ukfadu
wydechowe, lub jego czesci. Nastepnie mechanicznie
i chemicznie oczyscic¢ blache z korozji. W miejscach, gdzie
dostep jest utrudniony mozna zastosowac tzw. konwer-
ter rdzy, czyli np. aktywng powtoke antykorozyjng. Taka
powloke nalezy pomalowac w okreslonych przez pro-
ducenta odstepach czasowych. Dla przyktadu produk-
ty marki Warth wymagajg pomalowania nie predzej niz
2 godziny po natozeniu konwertera, ale nie pdzniej, niz48
godzin po jego natozeniu. W innym przypadku preparat
nie spemi swojego zadania. Konwertery korozji ze wzgle-
du na swoje wiasciwosci chemiczne nie powinny by¢ ma-
lowane farbami zawierajgcymi cynk. Nastepnym krokiem
jest zabezpieczenie elementow ramy lub catej ramy i ele-
mentow podwozia gruntem antykorozyjnym lub lakierem
wielofunkcyjnym. Podczas natryskiwania preparatu nale-
zy uwazac, by nie pozatykac odptywow wody z kabiny czy
podwozia, poniewaz moze to doprowadzi¢ do kolejnych
ognisk korozji ze wzgledu na niemozliwos¢ odprowadze-
nia wody. Na rynku dostepne sg preparaty wodorozcien-
czalne, na bazie woskow, kauczuku, jak rowniez na bazie
bitumu. Rodzaj zastosowanego zabezpieczenia zalezy od
typu samochodu, z jakim mamy do czynienia, wyposaze-
nia warsztatu w odpowiednie narzedzia do nakfadania
powfok, jak rowniez doswiadczenia i preferencji firmy wy-
konujgcej ustuge. Mozna sie spiera¢, ktére rozwigzanie
jest najlepsze, natomiast kazda z propozycji ma swoje
wady i zalety.

WAZNA CZYSTOSC

Srodki ochrony profili zamknietych réznig sie miedzy
sobg sktadem, zakresem oddziatywania, metodg apli-
kacji i niekiedy koniecznoscia zastosowania dziafan
dodatkowych - niektére z nich uzywa sie niezaleznie,
a inne nabierajg skutecznosci w potgczeniu z pre-
paratami uzupetniajgcymi. Najbardziej uniwersalng
i efektywng praktyka jest dbanie o czystos¢ i unie-
mozliwienie zalegania bfota i innych zanieczyszczen
w trudnodostepnych miejscach.

ILUSTRACIJA 2.

Bfoto zalegajace w trudnodostepnych miejscach w zagtebieniach
i brzegach ramy oraz kabiny jest swietnym miejscem do rozpoczecia
sie procesow korozyjnych.
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Internetowy portal branzy motoryzacyjnej w Polsce. Naj$wiez-
sze informacje o czesciach, produktach, ustugach i wyposaze-
niu serwisdbw samochodowych na wyciggniecie reki. Miejsce
w sieci dla profesjonalistow - wiascicieli i pracownikow serwi-
sow, sklepow motoryzacyjnych i hurtowni. Ponadto, cenne
zrédbo informadji dla dystrybutoréw motoryzacyjnych cze-
Sci zamiennych oraz importeréw i producentéw zwigzanych
z sektorem motoryzacyjnym.




