LED-OWY

Swietlenie typu LED z wielkg sitg wypie-
ra z rynku tradycyjne zaréwki. Niczym
nowym nie sg juz lampy wykonane

w technologii potprzewodnikowej, jed-
nak samodzielna zmiana zaréwki halogenowej na
LEDowy odpowiednik moze przysporzy¢ ktopotéw.

Kariera elektroluminescencyjnych zrodet Swiatta (LED)
w motoryzacji rozpoczela sie od Swiatet ,stop”. Wykorzy-
stano tu krétki czas reakcji diody na impuls elektryczny.
Normalna zarowka dziata z pewnym opdznieniem - za-
czyna $wieci¢ dopiero chwile po doprowadzeniu do niej
pradu. Dioda LED charakteryzuje sie natomiast zwtokg
0 okoto 200 ms krétszg w poréwnaniu do zardwki. To
sprawito, ze przy predkosci 80 km/h kierowca moze za-
cza¢ hamowanie nawet o 4 metry wczesniej. Stopniowo
zwigkszajgca sie moc potprzewodnikowych elemen-
tow Swietlnych juz dawno pozwolita na ich uzycie jako
gtownego zrodta oswietlenia samochoddw. Samochody
z oéwietleniem LED - w tym z oswietleniem matryco-
Wym Juz nie sg Zadng nowoscig. Zmienia sie za to liczba
elementdw uzytych wewnatrz takiej lampy i sposdb ich
sterowania.

Od kilku lat caraz wiekszg popularnoscia cieszg sie tak
zwane retrofity LED, czyli zrodla swiatla, ktére sg wy-
konane w technologii pétprzewodnikowej, ale majace
mozliwos¢ montazu w miejsce standardowo uzywanych
zarowek halogenowych. Montaz takich zrodet Swiatta
- mimo, ze mozliwy - niesie za sobg pewne problemy.
Otoéz najwazniejszym z nich jest sposdb homologadji
Swiatet w pojazdach. Reflektory homologowane sg w pa-
rze ze zrodiem Swiatta, wiec wymiana zarowki halogeno-
wej na jej zamiennik w technologii LED automatycznie
sprawia, ze lampa nie spetia warunkow homologacyj-
nych. Liczacy sie producenci takich retrofitow zabiegaja,
aby ustawodawstwo zostato dostosowane do zmienia-
jgcej sie technologii, jednak idzie to dos¢ powali.

RETROFITY DO CIEZAROWKI?

Zaréwka do samochodu osobowego i zaréwka do sa-
mochodu ciezarowego praktycznie od siebie sie nie
réznia. To tylko pozory, bo poza ksztattem, rodzajem
cokotu czy wygladem rdznice tkwig w szczegotach.
Pierwsza rdznica jest inne napiecie zasilania wynoszg-
ce 24V. Zaréwki do pojazddw ciezarowych sg ponadto

PROBLEM
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Oswietlenie LED nie jest juz zadng nowoscia.
Zrodto: SCANIA

bardziej odporne na wibracje. LEDowy zamiennik musi
wiec spetiac te same warunki. Najtrudniejszym para-
metrem do osiggniecia jest zapewnienie przepisowej
linii odciecia (tzw. granicy swiatfa i cienia) | zabezpiecze-
nia pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego przed
efektem oslepiania. Nalezy pamietac, iz sama wyrazna
i 0 prawidfowym ksztafcie linia odciecia nie gwarantuje
jeszcze braku efektu oslepiania, albowiem istotna jest
jeszcze ilos¢ swiatla ponad tg linig, ktéra powinna byc
znikoma, w przeciwnym razie moze dojs¢ do oslepiania
innych kierowcow.

Klucz tkwi w doktadnosci wykonania takiego zamiennika,
a doktadnie w lokalizacji diod elektroluminescencyjnych.
Rozmieszczenie elementdw emitujgcych Swiatto musi
byC identyczne, jak potozenie zarnika w zardéwce halo-
genowej. Kazde - nawet nieznaczne odstepstwo Spo-
waduje, ze zrodto Swiatta znajdzie sie poza ogniskiem
odbtysnika, co spowoduje znaczne zaburzenie rozsytu
Swiatla przez reflektor,

DOBRE LEDY NIE SA ZLE

Do tej pory retrofitow nie mozna uzywac legalnie
w lampach homologowanych do zaréwek w technologii
halogenowej, jednak seria badan i testow przeprowa-
dzonych przez niemieckie Federalne Biurc Transportu
(KBA) we wspdtpracy z TUV Rheinland wykazata, ze za-
mienniki LED liczacych sie producentdéw dobrze wspot-
pracujg z reflektorami homologowanymi pierwotnie do
pracy z tradycyjnymi zaréwkami. llos¢ Swiatta i jego roz-
tozenie sg w normie i nie stanowig niebezpieczeristwa
w postaci oslepiania innych kierowcdw na drodze,
Paristwa cztonkowskie UE nie uchwality jeszcze niezbed-

nych i jednoznacznych przepiséw dotyczacych lamp
modernizacyjnych LED, wiec kazdy kraj reguluje zasady
wedtug wkasnego uznania. Poniewaz reflektory — a wiec
rowniez Zrodfo Swiatta - sg czescig homologowanag,
kazda modyfikacja wymaga uzyskania od-
powiedniego zezwolenia. W Niemczech
jest ono udzielana przez organ niemiec-
kiego Federalnego Ministerstwa Transpor-
tu, Kraftfahrt-Bundesamt  (KBA).
Homologacje nalezy uzyska¢ od-
dzielnie dla kazdego modelu po-
jazdu, a raczej dla kazdego typu
reflektora. Oznacza to, ze kazdy
reflektor musi zosta ¢ skontrolo-
wany, aby sprawdzi¢, czy konwersja
jest mozliwa lub dopuszczalna. Oprécz Nie-

miec, retrofity zostaly juz stopniowc dopuszczone do
uzytkowania w Austrii, Francji i Chorwacji. W listopadzie
zesztego roku kolejnym krajem, ktory dofgczyt do tego
grona, zostaly Czechy. Niestety legalizacja ta nie dotarta
jeszcze do Polski.

W Swietle przepiséw montaz retrofitéw LED w pojaz-
dach uzywanych na drogach publicznych jest zabronio-
na. Nie ma roznicy, czy jest to samochod osobowy, czy
samochdd ciezarowy i czy znajduje sie on na liscie kom-
patybilnosci oswietlenia, czy tez nie. Nie ma takze rozni-
¢y czy do kontroli drogowej zatrzyma nas policjant czy
inspektor ITD. - problem zawsze pozostanie ten sam
- niespetnienie warunkow technicznych przez oSwietle-
nie i zatrzymanie dowodu rejestracyjnego.

GDZIE SPRAWDZIC?

Wspomniana wyzej lista kompatybilnosci publiko-
wana jest przez producentéw retrofitéw LED i jest
stale aktualizowana. Dotyczy ona marek i modeli
samochoddow, ktore przez niemiecki urzad zosta-
ty przebadane i w ktérych na terenie krajéw, ktére
dopuscity takie zrodta swiatla ich uzywanie jest le-
galne. Do te] pory dwéch producentéw — OSRAM
i Philips publikuja listy kompatybilnosci dla swoich
produktow - OSRAM LEDriving HLT (retrofity do sa-
mochoddw ciezarowych) i Philips Ultinon Pro6000
LED. Aby jednak legalnie uzywac tych zrédet Swia-
ta na terenie Niemiec nie wystarczy, by pojazd
znajdowat sie na liscie kompatybilnosci. Konieczne
jest wydrukowanie certyfikatu i posiadanie go przy
sobie w trakcie kontroli drogowej oraz w trakcie
przegladu technicznego.
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Philips ma w swojej ofercie retrofity z serii
Ultinon Pro, ktére juz trafily na listy pojaz-
dow dostawczych w ktorych mozna zastgpic
zarowki halogenowe odpowiednikami w
technologii LED.

Zrédfo: LUMILEDS/PHILIPS

W POLSCE JEDNAK TEZ MOZLIWE
Dos¢ prosta procedura umozliwiajgca korzysta-
nie z retrofitdw w Niemczech niestety nie zostata
skopiowana na polski grunt. Kilku polskim kierow-
com jednak udato sie zalegalizowac retrofity w swoich
samochodach. Droga byta trudna, poniewaz wymagata
wedrdwki po urzedach. Ale sie udato. Zainteresowani wia-
Sciciele samochoddw musieli bowiem przyjecha¢ swoimi
autami do Instytutu Transportu Samochodowego, gdzie
zbadano parametry reflektoréw po zmianie Zzrodfa swia-
tta. Nastepnie rzeczoznawca musiat wystawic swojg opi-
nie techniczng, ktdra potwierdzata prawidtowe parametry
oswietlenia z nowymi Zrédtami swiatta. Przede wszystkim
konieczne bylo potwierdzenie zgodnosci z parametrami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych pojazddw oraz zakre-
su ich niezbednego wyposazenia. Z opinig rzeczoznaw-
cy oraz potwierdzeniem badania w ITS dalej udali sie na
stacje kontroli pojazdow, gdzie diagnosta dopuscit zrodia
Swiatta do uzytku. Droga byta skomplikowana i zmud-
na, jednak przyniosta oczekiwany efekt - zalegalizowane
retrofity. Kierowcy teraz musza ze sobg wozi¢ otrzymane
w calym procesie dokumenty na wypadek koniecznosci
ich przedstawiania policji w trakcie kontroli drogowej. Lista
kompatybilnosci retrofitdw LED marki OSRAM dla pojaz-
doéw ciezarowych na razie obejmuje MANa TGX 26.560,
Mercedesa Actrosa 1842 i Scanie R450.

KOD QR OSRAM

KOD QR PHILIPS

Philips oferuje szereg retrofitow LED znajdujacych sie na
liscie kampatybilnosci z samochodami dostawczymi takimi
jak Ford Transit, Fiat Ducato, Fiat Scudo, Peugeot Boxer,
Peugeot Expert, czy Volkswagen TS oraz z szeregiem kam-
peréw marki Westfalia, Hymer, Adria czy Dethleffs.
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