Miechy zawieszenia pneumatycznego

Elementy proste tylko z pozoru

Miechy zawieszenia sg narazone na staty wptyw czynnikéw
zewnetrznych. Dlatego jednym z gtéwnych probleméw

jest ryzyko korozji. Specyfikacja materiatu, jego twardo$é
oraz powtoka antykorozyjna sg stale sprawdzane i musza
spetnia¢ standardy OE. Do produkcji uzywane sa wytacznie
dopuszczone komponenty, ktérych wymiary funkcjonalne
spetniaja scisle okreslone wymagania.

Dzieki zasilaniu sprezonym powietrzem pod réznym
cisnieniem miechy zawieszenia umozliwiajg uzyskanie réznych
parametréw ttumienia, dopasowanie do réznych obcigzen,
tatwg zmiane wysokosci zawieszenia nadwozia, poziomowanie
nadwozia oraz ograniczenie drgan i naprezen w podwoziu.
Miechy zawieszenia stosowane sg w zaréwno w lekkich
ciezaréwkach, jak i ciezkich pojazdach uzytkowych.

1. Sruba mocujaca

2. Ztacze pneumatyczne
mocujgce i zasilajgce
powietrzem

3. Pokrywa

4. Zewnetrzna warstwa
gumy

5. Tkanina kordowa

6. Wewnetrzna warstwa
gumy

7. Wewnetrzny ogranicznik

8. Ptyta dociskowa ttoka

9. Ttok

Budowa miecha zawieszenia

Zdolnos¢ miecha powietrznego do unoszenia ciezaru zalezy
w gtéwnej mierze od jego Srednicy roboczej oraz cisnienia
sprezonego powietrza. Rozmiar miecha powietrznego
oblicza sie w oparciu o nacisk ciezaru samochodu, skok oraz
napetnienie sprezonym powietrzem. Skok miecha zalezy

od s$rednicy powierzchni roboczej oraz zmiany cisnienia
sprezonego powietrza. Cisnienie powietrza zmienia sie

wraz z predkosciag ugiecia. Duza role odgrywaja tu rowniez
zachodzgce procesy izotermiczne, adiabatyczne oraz
politropowe.

Guma
Wysokiej jako$ci miechy zawieszenia febi charakteryzuja
sie dobrg odpornoscia na substancje zawarte w sprezonym

powietrzu, takie jak mgietka olejowa, a takze szereg czynnikéw

zewnetrznych. Dzigki temu miechy cechuje wysoka odpornosé
i trwato$¢. Receptura zostata opracowana w oparciu
o wieloletnie doswiadczenie i posiada najlepsze wtasciwosci

dla tego zastosowania. Jako$¢ gumy poddawana jest
regularnej kontroli. Test rozciggania pozwala okresli¢ site, przy
ktérej dochodzi do rozerwania gumy. Dzigki temu do produkcji
dopuszczane sg wytgcznie materiaty charakteryzujgce sie
Scisle okreslonymi wtasciwo$ciami.

"

Test rozciggania
Tkanina kordowa C—
Jako element wzmacniajacy
stosowana jest tkanina
kordowa. Jej pleciona
struktura nadaje gumie
wymagang wytrzymatosé
i odpornos¢ na dziatanie
ci$nienia oraz innych sit.
Wytrzymatos¢ miechow febi
zapewniajg nawet 3 warstwy
wzmacniajacej tkaniny
kordowej - szczegdlnie
w obszarach narazonych na Wzmacniajgce warstwy tkaniny
zwigekszone obcigzenie. kordowej

Tkanina wykonana jest z poliamidu lub mieszanki poliamidu

i aramidu. Jest umieszczona pomiedzy zewnetrzng

a wewnetrzng warstwa gumy. Utozenie réznych warstw gumy
i materiatdw wzmacniajgcych oraz reczna obrébka opiera sie
na wieloletnim, bogatym doswiadczeniu.

Reczne nawijanie

Elementy metalowe lub z tworzywa sztucznego

Miechy zawieszenia sg narazone na staty wptyw czynnikow
zewnetrznych. Dlatego jednym z gtéwnych problemoéw

jest ryzyko korozji. Specyfikacja materiatu, jego twardosc¢
oraz powtoka antykorozyjna sag stale sprawdzane i musza
spetniac¢ standardy OE. Do produkcji uzywane sg wytacznie
dopuszczone komponenty, ktérych wymiary funkcjonalne
spetniaja $cisle okreslone wymagania.

Badanie grubosci powtoki zabezpieczajacej

Wulkanizacja parowa - do gry wchodzi czas, cisnienie i
temperatura

W produkcji miechéw zawieszenia pneumatycznego stosuje
sie rézne metody - wulkanizacje w elektrycznie podgrzewanej
formie, wulkanizacje parowa lub potgczenie tych dwéch
technologii. Wulkanizacja parowa jest nowoczesng metoda

i umozliwia uzyskanie lepszego
produktu koncowego.

W podgrzewanej elektrycznie
formie miech jest tylko
»,gotowany”, natomiast
wulkanizacja parowa
precyzyjnie utwardza materiat.
Dzigki temu mozna uzyskacé
lepsze zawulkanizowanie

i pofgczenie warstw gumy

i tkaniny kordowej oraz
réwnomierng twardosc¢
gotowego miecha. Tym
samym miechy zawieszenia sg
bardzie wytrzymate i trwate.

Wulkanizacja parowa

Para podawana jest w dwéch réznych miejscach formy

w celu nagrzania obszaréw, w ktérych wymagana jest wyzsza
temperatura. Pozwala to uzyska¢ optymalne efekt wulkanizacji
- przyktadowo w obszarze pokrywy, gdzie stosowane sg trzy
warstwy wzmacniajgce. Produkcja miechéw powietrznych pod
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zadnym wzgledem nie jest tatwym procesem. Optymalny efekt
wulkanizacji zapewnia dobdér odpowiedniego czasu, ci$nienia
oraz temperatury. Wartosci
tych kluczowych parametréw
wynikajg z doswiadczenia
zdobywanego przez cate
dziesieciolecia.

Jakos¢ ktérej mozna zaufaé
W celu weryfikacji jakosci
procesu produkcji miechy
zawieszenia z pokrywag

i ttokiem sg regularnie
sprawdzane w oparciu o proste, ale skuteczne testy.
Napetniony powietrzem pod ci$nieniem miech jest
umieszczany pod woda. Pecherzyki powietrza wskazujag na
brak szczelnosci.

Badanie szczelnosci

Czesto prowadzone sg réowniez testy trwatosci. Miech
montowany jest w specjalnej konstrukcji.
Po napetnieniu powietrzem pod cisnieniem 7 bar musi

Test trwatosci
pomysinie zaliczy¢ do 3.000.000 cykli obcigzenia i odcigzenia.
Odpowiada to wymaganiom OE.

Sprawdzone i przetestowane materiaty w potaczeniu

z perfekcyjng produkcjag i nowoczesnym procesem wulkanizacji
parowej, pozwalajg uzyska¢ wytrzymate i trwate produkty
zapewniajgce komfortowg i bezpieczna jazde.

Warto zaufac¢ sprawdzonym czesciom zamiennym febi
w jakosci OE. Caty asortyment miechow zawieszenia
pneumatycznego dostepny jest na stronie:
partsfinder.bilsteingroup.com

Marka febi nalezy do bilstein group, firmy skupiajgcej rowniez inne

silne marki. Wigcej informaciji na stronie:
www.bilsteingroup.com
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