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Pomimo wielu inicjatyw na poziomie miedzyna-
rodowym, udziat transportu drogowego w emisji
gazow cieplarnianych wciaz jest znaczacy.
W konsekwencji cata branza motoryzacyjna stoi
przed koniecznoscia realizacji bardzo ambitnych
celéw w zakresie redukcji zanieczyszczen wy-
znaczonych przez prawodawstwo UE. Jak pod-
kreslaja specjalisci ExxonMobil, opracowanie
nowych technologii filtracji zanieczyszczen i
formulacji $rodkéow smarnych juz na state
wpisato sie w zakres prac zespotow badawczo-
rozwojowych. Efektami tych staran sa oleje
silnikowe o lepkosciach, ktére jeszcze niedawno
wydawaty sie niemozliwe do zastosowania w sil-
nikach duzych pojazdéw uzytkowych.

Jak podaje Komisja Europejska, okoto 1/4 emisji
CO2 z transportu drogowego oraz okoto 6% cat-
kowitej emisji w UE jest generowana przez
pojazdy ciezarowe i autobusy. Dlatego w 2019 roku
przyjeto rozporzadzenie, ktore definiuje normy
emisji CO2 dla pojazdow ciezarowych. Nowe prawo
precyzyjnie wyznacza cele branzy motoryzacyjnej
w zakresie zmniejszenia sredniej emisji przez
nowe pojazdy ciezarowe. Cele wyrazone jako
procentowa redukcja emisji w stosunku do sredniej
UE w okresie referencyjnym (od 1.07.2019 do
30.06.2020) wynosza 15% do 2025 roku oraz 30% do
2030 roku.

Ambitne plany Unii Europejskiej to duze wyzwanie
dla branzy motoryzacyjnej, ale menedzerowie flot
ciezarowych moga ocenia¢ przyszte zmiany pozy-
tywnie. Mniejsza emisja oznacza nizsze zuzycie
paliwa, ktore stanowi najwiekszy udziat w wy-
datkach firm transportowych. Z drugiej strony,
konieczne zmiany doprowadza do wzrostu kosztow
produkcji pojazdu cigezarowego, spetniajacego
norme Euro VI, poniewaz dostosowanie sie do
nowego prawa wymaga inwestycji - poczawszy od
dalszego rozwoju uktadow redukcji emisji spalin po
pracochtonne modyfikowanie formulacji olejow
silnikowych. Jak podkresla Jerzy Domaszczynski,
CVL Sector Specialist Poland & EE Cluster z
ExxonMobil, obnizenie klasy lepkosci oleju
silnikowego nie jest trudne, ale sztuka jest
wprowadzenie zmian w taki sposob, aby zmody-

JAKA JEST PRZYSZLOSC OLEJOW SILNIKOWYCH
DO POJAZDOW CIEZAROWYCH?

fikowany olej nadal oferowat skuteczng ochrone
silnika, a film olejowy byt odporny na zerwanie.

,Opracowywanie i testowanie nowych olejow
silnikowych wymaga madrego bilansu. Oszczednos¢
paliwa musi by¢ rownowazona trwatoscia produktu,
a precyzja badan laboratoryjnych musi by¢
rownowazona poprzez ocene wydajnosci oleju
w warunkach rzeczywistych. W ostatnim czasie
w sprzedazy pojawit sie olej Mobil Delvac XHP
Ultra LE MN9 5W20 do silnikow pojazdow
ciezarowych marki MAN. Klasa lepkosci 5W20
jeszcze niedawno wydawata sie niemozliwa do
wprowadzenia w linii produktéow smarnych do
duzych pojazdow uzytkowych. Popularyzacja
nizszych indeksow lepkosci to skuteczny sposéb na
ograniczanie tarcia w silniku, co zmniejsza
zapotrzebowanie pojazdu na paliwo i emisje
zanieczyszczen” - wyjasnia specjalista ExxonMobil.

Zachodzace zmiany wymuszaja rowniez ewolucje
klas jakosciowych olejow silnikowych. Zmiany
dotycza klas ACEA E o coraz wyzszej efektywnosci
paliwowej, ale rowniez wprowadzenia nowych
kategorii ACEA F dla olejéow pracujacych w
wysokich temperaturach przy sitach $cinajacych
HTHS od 2,9 do 3,2 mPa.s. Te zmiany otwieraja
kolejny rozdziat w historii olejow silnikowych dla
pojazdow ciezarowych. Dla przypomnienia, Mobil
Delvac - jeden z pierwszych na $wiecie olejow do
silnikdw wysokopreznych - zostat wprowadzony do
sprzedazy w 1925 roku. Prace amerykanskich
inzynierow byty na owczesne czasy wybitnym osia-
gnieciem, a nowy produkt zostat zarejestrowany
pod nazwa Diesel Engine Lubricant by VACuum Oil,
w skrécie DELVAC.

Jerzy Domaszczynski z ExxonMobil uwaza, ze
warsztaty serwisujace pojazdy ciezarowe powinny
by¢ swiadome konsekwencji nadchodzacych zmian:
»Wszystkie nowe oleje silnikowe o nizszym HTHS
w potaczeniu z klasami lepkosci SAE 5W20 lub
OW20 nie beda wstecznie kompatybilne. Oznacza
to, ze nie beda mogty by¢ stosowane w starszych
silnikach, nieprzystosowanych do tych olejow”.
Jednak jak podkresla, wprowadzenie nowych
srodkow smarnych to za mato, zeby producenci

pojazdow ciezarowych spetnili nowe wymagania
sSrodowiskowe. Konieczny jest rozwdj nowych
technologii motoryzacyjnych réwniez poza obsza-
rem srodkow smarnych.

Inzynierowie podejmuja rézne proby ograniczania
emisji  substancji szkodliwych przez branze
transportowa. Mozna tego dokonac poprzez wy-
korzystanie odnawialnych i zrownowazonych paliw,
ktére sa waznym narzedziem do redukcji emisji
CO2. Rozwiazan szuka sie rowniez w procesie
zaawansowanych badan. Na przyktad, zespoét inzy-
nierow Southwest Research Institute w USA
osiagnat bardzo niska emisje tlenkow azotu NOx na
poziomie 26,8 mg / kWh. Najlepiej dziatajacy
uktad wykorzystuje dodatkowy katalizator sele-
ktywnej redukcji katalitycznej (SCR), zainstalowa-
ny blisko silnika. To pokazuje potencjalny kie-
runek rozwoju, ktoéry przyblizy branze motoryza-
cyjna do spetnienia nowych norm srodowiskowych.

Popularyzacja olejow silnikowych O0W20 i 5W20
w sektorze transportowym nie nastgpi jednak
nagle. Ciezarowki wymagajace takich lepkosci
dopiero wyjezdzaja na drogi, a normy ACEA F sa
w przygotowaniu. Wedtug statystyk Europejskiego
Stowarzyszenia Producentéw Samochodéw (ACEA),
sredni wiek ciezaréwki w Polsce wynosi okoto 13
lat i dlatego duza popularnoscia nadal ciesza sie
produkty mineralne. Jednak udziat olejow syn-
tetycznych o nizszych lepkosciach, takich jak Mobil
Delvac 1 LE 5W30, sukcesywnie rosnie.

Czy w kolejnych latach lepkosc olejow silnikowych
do pojazdow ciezarowych bedzie wynosi¢ OW-16
lub OW-12? Wedtug specjalisty ExxonMobil, obecne
trendy w branzy pozwalaja sadzi¢, ze taki
scenariusz jest wysoce prawdopodobny.

For Long Engine Life

Mobil
Delvac

Wsréd produktéw Mobil Delvac dostepnych w sieci
MARTEX na szczegdlng uwage zastuguja:

Mobil Delvac 1 LE 5W30, w petni syntetyczny olej do
wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, ktéry taczy za-
awansowang technologie ochrony silnika w pojazdach

niskoemisyjnych z wiekszymi mozliwosciami w zakre-
sie oszczednosci paliwa oraz innymi korzysciami
zwiagzanymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika,
takimi jak trwatos¢, ochrona systemdw emisji i wydtu-
zone okresy miedzy wymianami oleju.

Spetnia lub przewyzsza wymagania: ACEA E9/E7/E6;
APl CJ-4/Cl-4 PLUS/CI-4/SN. Aprobaty (wybrane):
MB-Approval 228.51/22831;, MAN M 3677/M
3477/M 3271-1; Volvo VDS-4/VDS-3; Renault Truck
RLD-3/RLD-2; Scania LDF-4.

Synthetics Drive Business
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Mobil Delvac XHP ESP FE 5W30 zapewnia do-
skonata ochrone silnika i potencjalng oszczednosé
paliwa. Ten wysokiej jakosci produkt ma sprostac
najnowszym wymaganiom Volvo, Daimler, Detroit,
Mack, Renault i Cummins dla ich najnowszych silnikdw
wysokopreznych. Zastosowane oleje bazowe zape-
whniaja doskonata ptynnos¢ w niskich temperaturach
oraz zachowanie lepkosci w wysokich temperaturach
i kontrole lotnosci. Oleje bazowe, system dodatkow
i obnizona lepkos¢ filmu (HTHS) przyczyniaja sie do
potencjalnej oszczednosci paliwa. Spetnia lub przewy-
zsza wymagania: APl FA-4; Cummins CES 20087.
Aprobaty (wybrane): MB-Approval 228.61; Volvo
VDS-5; Renault Trucks RLD-5.

Mobil Delvac MX ESP 15W40 przyczynia sie do
wydtuzenia zywotnosci silnika nawet w najbardziej
wymagajacych warunkach w jezdzie drogowej i te-
renowej zapewniajac wyjatkowe osiggi nowoczesnych
wysokowydajnych silnikéw o niskiej emisji spalin,
w tym silnikédw wyposazonych w systemy recyrkulacji
spalin (EGR) i systemy obrébki spalin z filtrami czastek
statych (DPF) i katalizatorami utleniajgcymi do silnikow
Diesla (DOCs). Mobil Delvac MX ESP 15W-40
doskonale nadaje sie do starszych typéw silnikdw
i wystepuje réwniez w lepkosci TOW30. Spetnia lub
przewyzsza wymagania: APl CK-4/CJ-4/Cl-4/Cl-4
PLUS/CH-4/SN/SM/SL; ACEA E7/E9. Aprobaty (wy-
brane): MB-Approval 22831, RENAULT TRUCKS
RLD-3; VOLVO VDS-4.5; VDS-4; VDS-3; VDS-2.

Informacje o pozostatych $rodkach smarnych Mobil
Delvac do pojazdéw ciezarowych znajdziesz na
stronie www.mobil.pl oraz w sieci sprzedazy
MARTEX.



