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Klasyczne uktady sterowania sprzegtem realizujg swoje funkcje
za posrednictwem mechanizmu dZwigniowego zespolonego

z sitownikiem pneumatycznym lub hydrauliczno-
pneumatycznym.

W niektorych pojazdach z automatyczng skrzynia biegow
stosuje sie pneumatyczne uktady wysprzeglajace typu ConAct.
Zaleta tego typu rozwigzania jest komfort i wygoda przy zmianie
biegéw oraz obnizenie kosztow serwisowania z uwagi na
wyeliminowanie obwodu hydraulicznego.

SCHEMAT UKtADU STERUJACEGO DZIAtANIEM
WYSPRZEGLIKA CONACT. (OPIS PONIZEJ)

1. Czujnik potozenia 4. Sitownik sprzegta ConAct
2. Elektropneumatyczny zawor sterujacy 5. Tarczasprzegtowa
3. Sterownik skrzyni biegow / elektronika 6. Docisk sprzegta

7

pojazdu . Watek wejsciowy skrzyni biegow

KONSTRUKCJA SYSTEMU SACHS ConAct

Sterowany elektronicznie, pneumatyczny wysprzeglik ConAct (z ang.
Concentric Clutch Actuation) to opracowany przez firme ZF pod marka
SACHS innowacyjny uktad sterujacy praca sprzegta. System ConAct cha-
rakteryzuje sie prosta budowa i pozbawiony jest elementow klasycznego
uktadu wysprzeglajacego, czyli: dzwigni, widetek sprzegta z uktadem
uruchamiajacym oraz tozyska wyciskowego. ConAct wspotpracuje
z automatycznymi skrzyniami biegow ze sprzegtem typu steer by wire.
Do dziatania uktadu wystarczy sprezone powietrze. Wysprzeglik ConAct
jest zabudowany koncentrycznie na watku wejsciowym skrzyni biegow
i sterowany zaworem elektropneumatycznym.

KORZYSCI DLA KIEROWCOW

Sterownik jednostki napedowej przy wspétpracy z sterownikiem skrzyni
biegow za posrednictwem danych z magistrali CAN rejestruje predkosé
silnika i skrzyni biegow oraz pozycje pedatu gazu i wykorzystuje te dane
w celu okresSlenia optymalnej pozycji wysprzeglania. Poprawia to komfort
manewrdw przy niewielkich predkosciach i jest pomocne dla kierowcy
w trudnych sytuacjach na drodze, np. podczas manewrowania,
uruchamianianawzgorzachzciezkim tadunkiem lub naéliskiej nawierzchni.
Utatwia tez jazde z duzymi obcigzeniami.

Niewatpliwag zaleta tego systemu jest takze zmniejszenie zuzycia
elementow sprzegtaiskrzynibiegow, oraz zdolnos¢ sterownia sprzegtami
mogacymi przeniesc nawet do 3200 Nm momentu obrotowego.

UNIWERSALNE DOPASOWANIE

Wysprzeglik ConAct
z dociskami sprzegta w wersji pchanej.

wspotpracuje

Zakres jego zastosowania jest szeroki
i wystepuje on m.in. w takich pojazdach
jak: Renault Magnum, Kerax czy Premium,
w Volvo FH i FH16 czy w Mercedesie
Actrosie. Skrzynie ZF serii ZF TraXon, wystepujgce miedzy innymi
w pojazdach DAF, MAN czy Iveco, réwniez wspatpracujg z wyprzegnikiem

ConAct. W zaleznosci od wersji modelu pojazdu, wysprzeglik moze byé
skonfigurowany z dowolnym zespotem napedowym i skrzynig biegow
oraz charakteryzowac sie skokiem wynoszacym od 30 mm do 38 mm.

DIAGNOSTYKA | KALIBRACJA

Typowymi symptomami uszkodzenia
wysprzeglika ConAct sa problemy
zwigzane ze zmiang poszczegol-
nych biegbw, szarpanie podczas
ruszania, utrudnione manewrowanie
pojazdem pod obcigzeniem lub brak
mozliwosci  sterownia  sprzegtem.
Najczestsze usterki moga byc spowodowane uszkodzeniem czujnika
potozenia, przegrzaniem ttoka, zatarciem tozyska Iub btedami
w samym sterowniku. Przedstawione nieprawidtowosci beda réwniez
obecne w sytuacji, gdy wysprzeglik ConAct nie zostat prawidtowo
skalibrowany. Dlatego wymiana wysprzeglika ConAct musi by¢ przepro-
wadzona zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu, a jego kalibracja
realizowana za posrednictwem odpowiedniego sprzetu diagnostycznego.

Proces kalibracji wysprzeglika ConAct jest wymagany z kilku powodow:
= Kalibracja czujnika potozenia,

» Prawidtowe wykrywanie zuzycia sprzegta przez sterownik,

= Kompensacja zmiany skoku jatowego wysprzeglika,

= Skrocenie czasu reakcji systemu,

= Zapewnienie komfortowego ruszania i manewrowania,

= Przyuczenia ,momentu styku” (procedura okresla faze, w ktérej sprzegto
powoli wiacza sie i przenosi moment obrotowy na wat wejsciowy skrzyni
biegow).

Jezeli wysprzeglik ConAct nie zostanie poprawnie skalibrowany, moga
wystapic zaktocenia w pracy sprzegta objawiajace sie ponizszymi
symptomami:

= Aktywacja kontrolki sygnalizujgcej btad w systemie sterowania
sprzegtem,

= TrudnoSci w manewrowaniu pojazdem pod obcigzeniem,

= Szarpanie w fazie ruszania pojazdu,

= Catkowity ,brak” sprzegta.

Problemy z kalibracja wysprzeglika ConAct moga byt spowodowane
wieloma czynnikami. Czesto przyczyna nieprawidtowosci jest brak wy-
starczajacego zapasu sprezonego powietrza, czy obnizenie ciSnienia
w pneumatycznym uktadzie wysprzeglania wynikajace z zatkania filtrow
powietrza (wstepnego lub gtownego).



